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Jak na kilka miesiecy sparalizowane zostaty dwie linie w wezle warszawskim.

Co najmniej do konca listopada 2013 r. potrwa paraliz na linii kolejowej Warszawa Wilenska —
Ttuszcz, z ktérej od 14 kwietnia 2013 r. zniknety 34 pociagi. W porannym szczycie czestotliwosé
pociggdéw jadacych do Warszawy Wilenskiej zmniejszyta sie z 10 min. do nawet 37 min.
Podobne luki w rozktadzie wystepujg rowniez w porze popotudniowych powrotéw z Warszawy.
Powodem tych probleméw jest budowa tunelu drogowego pod torami w Zgbkach i
wprowadzenie kursowania pociggéw tylko jednym torem. W catej sytuacji zaskakujace jest to,
ze choé prace zwigzane z budowg tunelu pokrywajg sie z linig kolejowg na okoto

100-metrowym odcinku, to kursowanie pociggdéw jednym torem wprowadzone zostato na
dtugosci ponad 7 km: miedzy stacjg techniczng Warszawa Wileriska Marki a Zielonka.

Nie byli w stanie

Utrudnienia mogtyby by¢ znacznie mniejsze, gdyby jednotorowy odcinek zostat skrécony do
niezbednego minimum — liczacego co najwyzej kilkaset metréw. Konieczny bytby montaz
tymczasowych rozjazddw przed i za terenem budowy tunelu. Jak sie dowiedzieliSmy, Koleje
Mazowieckie wnioskowaly o zastosowanie takiego rozwigzania. — Spotka wystgpita z
propozycjg budowy rozjazdéw. Jednak propozycije te, gtdwnie ze wzgleddéw finansowych,
zostaty odrzucone przez inwestoréw — informuje Jolanta Maliszewska z Kolei Mazowieckich.
Inwestorem budowy tunelu, ktérego koszt wyniesie okoto 38 min zit, jest samorzad Zgbek. — Nie
jest kompetencjg miasta Zabki inwestowanie i rozbudowa uktadu torowego na terenach
zamknietych PKP — przekonuje lwona Potega z zgbkowskiego urzedu miejskiego, lecz
przyznaje: — Zabudowa dodatkowych zwrotnic, prowadzaca do skrécenia odcinka
jednotorowego, bytaby dobrym rozwigzaniem.

Dlaczego wigc ostatecznie rozwigzania tego nie udato sie wdrozy¢é? Zwtaszcza, ze gtbwnym
partnerem Zabek przy budowie tunelu pod torami sg PKP Polskie Linie Kolejowe, pokrywajace
niemal jedng czwartg kosztow inwestycji. Iwona Potega z zagbkowskiego magistratu: —
Rozwigzanie zostato odrzucone przez spétke PKP PLK, kt6ra nie byta w stanie przygotowaé
stosownej dokumentaciji i uzyska¢ pozwolen, a takze nie dysponowata srodkami na realizacje
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dodatkowych rozjazdow.

Rozwigzania rozwazane

— Tego typu rozwigzania sg zawsze rozwazane w oparciu bilans kosztow i korzy$ci — zapewnia
Maciej Dutkiewicz z Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK. — Montaz rozjazdu wraz z
rozbidrka przylegtych toréw, przebudowa systemu sygnalizacyjnego budowa tymczasowego
posterunku — to kwoty, ktére mogg ksztattowaé sie w przedziale od kilkuset tysiecy do nawet
milionow ztotych. W niektorych przypadkach, jesli taczny czas ograniczen nie przekracza kilku
miesiecy, takie dziatanie moze byé znaczacg czescig wartosci catego zadania. W spétce PKP
PLK zapewniajg ponadto, ze za kazdym razem podjecie decyzji o0 wprowadzeniu tymczasowe;j
organizacji ruchu pociagdéw poprzedzajg uzgodnienia z przewoznikami. — Ustalenia sg
wdrukowane w mechanizm przygotowywania rozktadu jazdy. Zaktada on sporzgdzenie
0goblnego planu wynikajgcego z harmonogramu rob6t, nastepnie konkretne rozwigzania sg
omawiane z przewoznikami. Staramy sie wykorzystywac wszystkie potencjalne mozliwo$ci —
deklaruje Dutkiewicz. Jolanta Maliszewska z Kolei Mazowieckich twierdzi jednak, ze charakter
tych spotkan byt nieco inny: — Spoétka Koleje Mazowieckie brata udziat w spotkaniach, majacych
na celu nie tyle ustalenie ewentualnych zmian dotyczacych planowanych prac, co jedynie
poinformowanie spoftki o juz zaawansowanych planach. W tej sytuacji mazowiecki przewoznik
zdecydowat sie na dorazne dziatania oparte na wycofaniu duzej czesci potgczen i
jednoczesnym wydtuzeniu sktadow nadal kursujgcych pociggéw. — Zdajemy sobie sprawe ze
skali utrudnien — moéwi Dariusz Grajda, cztonek zarzadu Kolei Mazowieckich — Jako przewoznik
staraliSmy sie wiec zrobi¢ wszystko, co w naszej mocy, by ograniczycC je na tyle, na ile
pozwalajg nasze mozliwosci techniczne. Mimo powyzszych zapewnien, Koleje Mazowieckie nie
uruchomity ani jednego dodatkowego pociggu taczacego Ttuszcz i Wotomin z Warszawg
Wschodnig. Nie pojawity sie takze wnioskowane przez zgbkowski samorzad pociagi wahadtowe
relacji Warszawa Wilenska — Zgbki, ktére — bez przecinania obszaru budowy tunelu — mogtyby
kursowaé po wytgczonym torze. W catej sprawie we znaki daje sie nie tylko brak wspétpracy
miedzy poszczegolnymi podmiotami, ale tez ,niedasizm” kazdego podmiotu z osobna. Miasto
skupito sie na budowie tunelu, nie wybierajgc sposobu realizacji inwestycji w jak najmniejszym
stopniu powodujgcego zaktdcenia. Zarzadca infrastruktury kolejowej postanowit nie zaprzatac
sobie gtowy kwestig wykorzystania tymczasowych rozwigzan dla zapewnienia mozliwie
najwyzszej przepustowosci linii. A przewoznikowi nie chciato sie uzupetni¢ oferty dodatkowymi
pociggami omijajgcymi sparalizowany odcinek.

Kilkaset metrow, czyli 9 kilometrow

Dodajmy, ze to wcale nie jedyne problemy w warszawskim wezle kolejowym. Powazne
utrudnienia zaczynajg sie na linii Warszawa — Grodzisk Mazowiecki, gdzie trwa budowa nowego
przystanku Warszawa Ursus-Niedzwiadek. W zwigzku z pracami od 14 kwietnia 2013 r. czesé
pociggéw dalekobieznych skierowano objazdem przez stacje towarowg Warszawa Odolany.
Wieksze problemy zaczng sie 10 maja 2013 r., kiedy wprowadzony zostanie ruch jednotorowy
na odcinku Warszawa Wtochy — Pruszkow. | znow, choC prace przy budowie nowego
przystanku realizowane sg na dtugosci kilkuset metréw, to kursowanie jednotorowe zostanie
wprowadzone na odcinku liczgcym az 9 km. Tu — podobnie jak w przypadku budowy tunelu w
Zabkach — takze nie zdecydowano sie na skrocenie odcinka jednotorowego poprzez instalacje
tymczasowych rozjazdéw bezposrednio przed i za obszarem budowy. Problemy moga jednak
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zostac nieco ztagodzone dzigki temu, ze na niespetna 2,5-kilometrowym fragmencie
wytaczonego toru — miedzy Warszawg Wiochy i Warszawg Ursus — odbywac sie bedzie
uzupetniajacy ruch wahadtowy Szybkiej Kolei Miejskiej. Ponadto wzdtuz odcinka Warszawa
Zachodnia — Pruszkdw biegng tory dalekobiezne, na ktére mozna skierowaé czes¢ pociggow
Kolei Mazowieckich oraz Szybkiej Kolei Miejskiej — uktad torowy powoduje jednak, ze pociagi
objezdzajgce feralny odcinek torami dalekobieznymi nie zatrzymajg sie nie tylko na
przystankach Warszawa Wtochy, Warszawa Ursus i Piastow, ale tez w Pruszkowie.
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