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PKP PLK likwidujgac boczne linie, pozbawi sie przychoddw z linii magistralnych

Tekst pochodzi z dwumiesiecznika ,Z Biegiem Szyn”, nr 63, styczen-luty 2013
http://www.zbs.net.pl

Sciagnieci do Grupy PKP wspétpracownicy Leszka Balcerowicza ogtosili swéj pomyst na
wyciggniecie kolei z kryzysu. Filarem ,restrukturyzaciji” ma byé skrécenie o co najmniej 3 tys.
km sieci kolejowej zarzadzanej przez spotke PKP Polskie Linie Kolejowe. Przedstawiciele
Grupy PKP unikajg okreslenia ,likwidacja” i caty plan nazywajg ,optymalizacjg”. —
Przeprowadzone w firmie badania wskazuja, ze nalezy w najblizszych latach wytgczyé z ruchu
niektére odcinki linii kolejowych, na ktérych brak jest zainteresowania ze strony przewoznikéw
lub jest ono znikome — poinformowat Remigiusz Paszkiewicz, prezes PKP PLK.

Czarna lista Paszkiewicza

Jak wynika z informacji Zwigzku Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych (ZNPK), w
wojewoddztwie mazowieckim PKP PLK w ramach ,optymalizacji” chciatyby pozby¢ sie
nastepujacych linii: Siedlce — Sokotéw Podlaski, Ostroteka — tapy, Ostroteka — Szczytno,
Matkinia — Ostroteka, Sierpc — Brodnica oraz Ptock — Sierpc.

Linia z Ptocka do Sierpca to tymczasem element ciggu tgczacego ptocka rafinerie Orlen z
pbétnocng Polska. Z kolei linia z Matkini przez Ostrow Mazowieckg do Ostroteki stanowi jedyne
przejezdne alternatywne potaczenie do Elektrowni Ostroteka (niezbedne zwtaszcza w
przypadku wystgpienia jakichkolwiek probleméw na jednotorowym ciggu Ttuszcz — Ostroteka).
Na czarnej liscie PKP PLK znalazty sie kluczowe ciagi takze w innych regionach. Migdzy
innymi linie kolejowe do baz paliwowych w Barnéwku kota Mys$liborza czy w Rejowcu koto
Wagrowca, potagczenie do elektrowni i kopalni wegla brunatnego Betchatow, linia do mieleckiej
strefy ekonomicznej, odcinek do kombinatu chemicznego w Policach, a takze odcinki do
jednych z najwiekszych w Europie zaktadéw celulozowych w Kwidzynie i Swieciu.

Zarzadca infrastruktury na swojej liscie umiescit rowniez linie Pita — Ulikowo, ktorg
zmodernizowano z funduszy unijnych, by we wrzesniu 2012 r. z sukcesem reaktywowac
potaczenia pasazerskie miedzy Pitg a Szczecinem. Spotka PKP PLK do likwidacji wytypowata
rowniez aktualnie modernizowane linie Lublin — Lubartéw i Olsztyn — Szczytno. Na czarnej lidcie
znalazia sie ponadto linia Soko6tka — Suwatki. Jest to nie tylko jedyne czynne w ruchu
pasazerskim potgczenie Suwatk i Augustowa z resztg kraju, ale réwniez cigg prowadzacy do
jedynego kolejowego przejécia granicznego z Litwa.

500-5=0

Caly plan ,optymalizacji” sieci kolejowej autorstwa ekonomistéw ze stajni Leszka Balcerowicza
— z prezesem PKP PLK Remigiuszem Paszkiewiczem i szefem Grupy PKP Jakubem
Karnowskim na czele — opiera sie na zatozeniu, ze po likwidacji ,linii kolejowych, na ktérych
zainteresowanie ze strony przewoznikow jest znikome”, ruch pociggdéw na gtownych liniach nie
zmniejszy sie. ,Zaktada sie, ze jedli zlikwiduje sie 5 km torow, to pociag, ktory pierwotnie miat
pokonac trase 500 km, po likwidacji przejedzie trase o dtugosci 495 km” — czytamy w liscie
otwartym Zwigzku Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych przeciwko likwidacjom linii — ,Jest to
zatozenie catkowicie btedne, gdyz likwidacja rzadko uczeszczanych linii podwazy ekonomiczny
sens uruchamiania pociggéw w catych relacjach z uwagi na dodatkowe koszty przetadunku”. |
tak oto petng obstuge transportowg zaktaddw przemystowych pozbawionych dostepu kolejg
przejma przewoznicy drogowi, a PKP PLK pozbawi sie przychodéw takze z udostepniania linii
magistralnych.

W poszukiwaniu kosztow

Cho¢ przedstawiciele Grupy PKP uparcie twierdza, iz planowana do wyciecia czes¢ sieci
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kolejowej powoduje ,ponoszenie przez PKP PLK kosztow prowadzenia ruchu i naktadéw na
utrzymanie na linie nie dajgce perspektyw ekonomicznych”, to w przypadku wiekszosci ciggow,
ktore znalazty sie na czarnej liscie, nie bardzo wiadomo, o jakie koszty moze chodzié. W liscie
otwartym ZNPK o liniach planowanych do wyciecia podkredlono bowiem, ze ,przy obstudze
miazdzacej wiekszosci z nich nie sg zatrudnieni na state zadni ludzie. To pracownicy
przewoznikdw sami muszg strzec przejazdow na nich podczas przejazdu pociggu, to rewidenci i
ustawiacze przewoznikOw przestawiajg zwrotnice na opuszczonych stacjach pobierajac klucze
do nich wiele kilometréw dalej”.

W dodatku PKP PLK faktycznie nie ponosi kosztow utrzymania zagrozonych linii: ,Na
wiekszosci z nich zadne tego typu prace od lat nie byty prowadzone, skutkiem czego
lokomotywy $lizgajg sie na niekoszonej trawie porastajgcej torowisko, a stawiane jako dorazne
rozwigzania ograniczenia predkosci dodatkowo utrudniajg efektywne prowadzenie ruchu
kolejowego”.

Zagraj to jeszcze raz

Sprowadzeni na kolej specjalisci wychowani przez guru polskiej ekonomii Leszka Balcerowicza
nie majg w sobie za grosz oryginalnosci — nie wnoszg nic nhowego, lecz proponujg doktadnie to
samo nieskuteczne rozwigzanie, ktére stosowali wszyscy ich poprzednicy w Polskich Kolejach
Panstwowych.

Forsowana przez Jakuba Karnowskiego i Remigiusza Paszkiewicza ,restrukturyzacja” oparta
na skréceniu sieci kolejowej o kilka tysiecy kilometrow bedzie przedtuzeniem petzajacej od lat
anty-reformy, w wyniku ktérej zlikwidowano juz jedng czwartg polskiej sieci kolejowej. Od 1990
r. do 2010 r. sieC skurczyta sie bowiem o 6,5 tys. km — z 26,2 tys. km do 19,7 tys. km, a Polska
stata sie europejskim liderem w demontowaniu infrastruktury kolejowe;j.

Kolej, ktéra — wraz z tysigcami kilometrow linii ,nie dajgcych perspektyw ekonomicznych” —
konsekwentnie pozbawiana jest zasiegu oraz korzy$ci skali, nigdy nie poprawi swojej
rentownosci.
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