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Co z przebudowag linii taczacej dwa najwieksze miasta wojewddztwa mazowieckiego?

Karol Trammer

(tekst pochodzi z dwumiesiecznika ,Z Biegiem Szyn”, nr 62, listopad-grudzien 2012)
http://www.zbs.net.pl

Na linii Warszawa — Radom pojawiajg sie kolejne ograniczenia predkoséci, nawet do 20-30 km/h,
a wykaz ostrzezen dla tego ciggu zapetnia sie nastepujagcymi uwagami: ,zty stan toru”, ,zty stan
techniczny nawierzchni”, ,zty stan podtorza”, ,zty stan techniczny rozjazdu”. Biezgce utrzymanie
linii praktycznie zostato catkowicie wstrzymane — ze wzgledu na to, ze wkrotce zacznie sig
kompleksowa modernizacja tego ciggu. Problem w tym, ze o modernizaciji, ktéra ma za chwile
sie rozpoczag, styszymy juz od dekady.

Modernizacja linii z Warszawy do Radomia jest tym bardziej istotna, ze jej elementem ma by¢
budowa drugiego toru na liczacym 46 km jednotorowym odcinku Warka — Radom, ktéry stanowi
waskie gardto nie tylko miedzy dwoma najwiekszymi miastami wojewddztwa mazowieckiego,
ale na catym ciggu z Warszawy przez Radom, Kielce do Krakowa.

Bajki i legendy

Mato kto juz pamieta, ze modernizacja torow miedzy Warszawag a Radomiem miata zostac
przeprowadzona w latach 2004-2006. Wtedy jednak PKP Polskie Linie Kolejowe nie zdgzyty z
przygotowaniem projektu i fundusze unijne, aby nie przepadty, przesunieto na budowe metra w
Warszawie. W lutym 2006 r. 6wczesny minister transportu Jerzy Polaczek poinformowat, ze w
tej sytuacji prace beda zrealizowane w nastepnym okresie budzetowym Unii Europejskiej, a
wiec w latach 2007-2013.

Kolejni ministrowie sktadali kolejne deklaracje. W listopadzie 2010 r. minister Cezary
Grabarczyk podczas wizyty w Radomiu zadeklarowat, ze ,realnie prace mogtyby ruszyé na
przetomie 2011 i 2012r., a zakonczyc¢ sie w 2014r.”. Ta obietnica — ztozona podczas
samorzgdowej kampanii wyborczej — stata w sprzeczno$ci z wczedniejszymi zapewnieniami
wiceministra Juliusza Engelhardta ztozonymi pod koniec 2008r., wedle ktdérych prace miedzy
Warszawg a Radomiem trwaé miaty od lipca 2011r. do czerwca 2015r.

Powyzsze obietnice pozostaje wtozy¢ miedzy bajki a legendy. PKP PLK juz od prawie 10 lat
tkwig na etapie przygotowywania tej inwestycji. W tej sytuacji nie mozna by¢ juz nawet pewnym,
czy realizacja prac zmiesci sie w kolejnym unijnym okresie finansowym, czyli w latach
2014-2020.

Na linii Warszawa — Radom jak w soczewce skupiajg sie podstawowe problemy zarzgdzania
polskg infrastrukturg kolejowa: zaniechanie biezgcego utrzymania oraz razgca nieudolno$¢ przy
przygotowywaniu modernizacji.

Uswiadamianie wiceministra

Cho¢ przygotowania do modernizacji ciggng juz latami, to wcigz na jaw wychodzg kolejne
przeciwnosci — mniej lub bardziej realne. W lutym 201 1r. wiceminister Andrzej Massel
poinformowat o koniecznosci okrojenia zakresu modernizaciji linii kolejowej Warszawa — Radom,
ttumaczac to ,duzymi problemach z decyzjami $rodowiskowymi”. Gdy Massel wypowiadat te
stowa, wtasnie mijaty dwa lata od... wydania decyzji Srodowiskowej dla modernizacji catej linii
kolejowej z Warszawy do Radomia (oraz dalej do potudniowej granicy wojewddztwa
mazowieckiego).

Wedtug wiceministra Massela, najwieksze problemy dotyczy¢ miaty jednotorowego odcinka
Warka — Radom, na ktérym ,linia przechodzi przez rzeki i obszary legowe ptakéw”. Jak jednak
ujawnito stowarzyszenie Zielone Mazowsze, tory kolejowe na catym 46-kilometrowym odcinku z
Warki do Radomia przecinajg obszary chronione jedynie na okoto dwéch kilometrach (w
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przecietych linig Warszawa — Radom obszarach sieci Natura 2000 ,Dolina Pilicy” i ,Dolina
Dolnej Pilicy” prace moga by¢ prowadzone od marca do sierpnia, a wigc poza okresem
rozrodczym ptakdéw).

,1rudno ograniczeniami, ktére dotycza jedynie 2 km z 46 km odcinka Warka — Radom,
ttumaczy¢ odtozenie modernizacji tego odcinka” — napisat Krzysztof Rytel z Zielonego
Mazowsza w liscie, w ktérym uswiadamiat wiceministra Massela, ze decyzje srodowiskowg
dawno juz wydano.

Perspektywa kolejnych trudnosci

W potowie 2012 r. ostatecznie podjeto decyzje o podzieleniu modernizacji linii Warszawa —
Radom na dwa etapy. Wedtug aktualnych deklaracji Ministerstwa Transportu, prace na odcinku
Warszawa Okecie — Warka oraz na stacji Radom wykonane majg byé do 2015 r., natomiast na
odcinku Warka — Radom prace majg by¢ realizowane dopiero od 2014 do 2017r., a wiec w
ramach nastepnej perspektywy finansowej Unii Europejskie;j.

Tymczasem w sierpniu 2012 r. wiceminister Massel poinformowat o kolejnych trudnos$ciach.
Tym razem chodzi o watpliwosci w przebiegu granic kilkuset dziatek potozonych wzdtuz linii
Warszawa — Radom, ktdére w zwigzku z modernizacjg majg zosta¢ wykupione. Problemy te
moga wydtuzy¢ realizacje inwestycji o dwa lata.

A stan techniczny linii wcigz sie pogarsza. 4 pazdziernika 2012 r. doszto do wykolejenia pociggu
Kolei Mazowieckich relacji Warszawa Wschodnia — Radom. Sktad wykoleit sie podczas wjazdu
z niewielkg predkoscig na stacje Bartodzieje.
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